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Préambule

Il est rappelé ici gque, pour tous les plans, programmes ou schémas soumis a Svaluation environnementals
ou & éfude dimpact, une « autoriié emvironnementale » désignée par la reglementation doit donner son avis
sur la gqualité de P'évaluation environnementale, ainsi que sur la prise en compie de M'environnement dans le
dossier gui fuf a &té soumis.

En application du décret n® 2016-519 du 28 avnil 2016 et du décret n°2022-1025 du 20 juillet 2022, Fawtorite
emironnementale est, dans le cas présent, la mission régionale d'autorité environnemeniale (MRde).

Cet avis d'autorits emvironnemsntale a € rendu le 16 mal 2023 par délégation de la commission collégiales
de la MR4e Nouvelle-Aguitaine & Raynald VALLEE.

Le delégataire cité ci-dessus alieste qu'aucun interét particulier ou élément dans ses activités passees ou
présentes n'est de nature 4 mefire en cause son impartialité dans Favis a8 donner sur le projst qui fait l'objet
au présent avis.
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. Contexte général

Le présent avis de la Mission Régionale d'Autorité environnementale (MRAg) porte sur le projet de mise en
compatibilité par déclaration d'utilité publique (DUP) du Plan local d'urbanisme intercommunal (PLUi) de
Bordeaux Métropole, pour permettre l'amélioration de la vitesse commerciale de la ligne de bus
« Lianes* 11 »_ par la réalisation de travaux de réaménagement de voirie sur I'avenue Marcel Dassault et la
création d'une aire de covoiturage a Mérignac (Gironde).

Bordeaux Métropole constitue lintercommunalité la plus importante de la région Nouvelle-Aquitaine. Elle
s'étend sur prés de 58 000 hectares et accueille 814 049 habitants (INSEE 2019), soit plus de la moitié de la
population de la Gironde, au sein de 28 communes réparties de part et d'autre de la Garonne.

L) i

fi

Figure ¢ B Locahsatron de Bordeaux Métropole {source OpenSveezMap)

Elle appartient au périmétre du Schéma de cohérence termitoriale (SCoT) de I'aire métropolitaine bordelaise,
approuve le 13 février 2014, et dispose actuellement d'un plan local d'urbanisme intercommunal (PLUI) dont
la premiére révision a été approuvée le 16 décembre 2016. Ce document a également fait 'objet de onze
modifications, d'une modification simplifiee, de 39 révisions allégées et de diverses mises en compatibilité.
La onziéme modification du PLUi a fait 'objet d'un avis de la MRAe en date du 24 février 20237

Le PLUi de Bordeaux Métropole intégre un Programme local de I'habitat (PLH) et un Plan des déplacements
urbains (PDU) sous la forme de deux Programmes d’onientation et d'action (POA).

Le Schéma des mobilités®, adopté le 23 septembre 2021, traduit la stratégie de Bordeaux Métropole en
matiére de mobilité. Il considére que le réseau urbain doit étre en capacité d'augmenter la performance des
fignes de bus, et le service rendu aux usagers, pour €tre plus compétitif par rapport a ['utilisation de la
voiture. | affiche plus particuliérement cet objectif au sein de la fiche action n°5 « Transports collectifs —
Améliorer la vitesse commerciale des bus ».

Les objectifs énoncés dans le cadre du Schéma des mobilités sont repris au sein du plan d’actions du POA
mobilité du PLUI. La mise en compatibilité du PLUi, objet du présent avis, s'inscrit notamment dans le cadre
de I'axe 10 du POA « Affirmer un réseau performant de transports collectifs & court et & moyen terme ».
Dans le cadre de la mise en csuvre opérationnelle du Schéma des mobilités, Bordeaux Métropole s'est
engagée dans I'amélioration de la desserte en transports en commun des communes de Mérignac et de
Martignas-sur-Jalle, par 'amélioration de la vitesse commerciale de la « Lianes 11 ». Cette ligne de bus
revét un enjeu en matiére de mobiiité, car elle relie Bégles « Rives d'Arcins » a Martignas-sur-Jalle « Les
Pins », en desservant des poles générateurs de déplacements significatifs, dont 'aéroport et différentes
entreprises aéronautiques. Or la « Lianes 11 » présente actuellement de fortes variations de temps de
parcours en fonction des aléas du trafic routier.

1 LlANESLIg!&busAﬁmuEIevedeSewm
2 Asus&hmmmummmwmm

3 I..esd\am&smobﬂmmo mmahmmahmmmmmhnmmsum
mdmmdsmﬂmmdbuhmmanmmamymmmm&mmumm i
m&ﬁmumsmquse&dmﬂmldemqmw Decmnmulemmempohnm/f-‘hﬂﬁu
les Haisons rive-droite — rive-gauche / Offrir des alternatives atractives mthsmsmnpole hors-métropole / Décarboner les mobilitss /
Favoriser une nouvelle gouvernance.
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La collectivité fait également le constat d'aménagements cyclables non adaptés, voire absents sur ce
secteur, alors que nombre d'habitants de Martignas-sur-Jalle travaillent & moins de cing kilométres de leur
domicile. Le taux d'occupation des véhicules Iegers est par ailleurs trés faible, alors qu'il existe un potentiel
important de covoiturage entre le nord Bassin et 'Aéroparc ou le coeur de I'agglomefanon

Le projet global consiste ainsi 2 aménager des couloirs bus sur I'avenue Marcel Dassault & Mérignac, tout en
ameéliorant les conditions d'utilisation des modes doux et du covoiturage pour fluidifier le trafic. Il
s'accompagne de la réalisation d'une aire de covoiturage de 44 places au niveau de la sortie de Martignas-
sur-Jalle.

Le foncier nécessaire a la réalisation de l'opération n‘étant pas maitrisé en totalité par la collectivité, une
procédure visant & obtenir une déclaration d'utilité publigue (DUP) a été engagée pour recourir &
I'expropriation en tant que de besoin. Certaines dispositions du PLUi en vigueur ne permettant pas de mettre
en ceuvre le projet de requalification de I'avenue Marcel Dassault et de création d'une aire de covoiturage,
une procédure de mise en compatibilité du document d'urbanisme par déclaration d'utilité publique est
engagee.

Le territoire métropolitain est concerné par un site Natura 2000 désigné au titre de la directive européenne
« Oiseaux », et par six sites désignés au titre de la directive « Habitats, faune, flore », dont le « Réseau
hydrographique des Jalles de Saint-Médard et d'Eysines », situé a environ 500 métres du secteur du projet.
Le projet de mise en compatibilité par déclaration d'utilité publique du PLUi de Bordeaux Métropole fait
I'objet d'une évaluation environnementale au titre de l'article R 104-13 du Code de l'urbanisme.

L’évaluation environnementale est une démarche itérative qui doit permetire au porteur du projet, ainsi qu'au
public, de s"assurer de la meilleure prise en compte possible des enjeux environnementaux, entendus dans
une large acception, aux différents stades d'élaboration du document.

La démarche a pour but d’évaluer les incidences du plan sur 'environnement et d'envisager les mesures
visant a éviter, réduire ou, en demier lieu, compenser les incidences résiduelles négatives.

Il. Objet de la mise en compatibilité du PLUi

Le projet motivant la mise en compatibilité du PLUi consiste & créer une aire de covoiturage et a réamenager
'avenue Marcel Dassault a Mérignac, entre le giratoire des Girondins et le giratoire de Marchegay, a I'entrée
de Martignas-sur-Jalle, sur un linéaire de 3,6 kilométres. Les communes du Haillan et de Saint-Médard-en-
Jalles sont concernées a la marge, au niveau de giratoire Issartier.

PLAN DE SITUATION DU PROJET

Dl’érh\éued-nénqementdel'mue Marcel Dassault - =
) Périmétre de I'aire de covoiturage T Merapset nterasions).

- >

Figure 2: Localisation du site de projet (Source : Dossuer DUP. p.11)
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Le projet prévoit -

-

L'élargissement de I'avenue Marcel Dassault (2 = 2 voies), avec réservation d’une voie dans chague
sens pour la circulation des transports en commun en site propre, voie également réservée aux
vehicules de covoiturage, pour favoriser cefte pratique ;

La création d’une voie vene pour les pigtons et cyclistes, déconnectée de la chaussée, pour garanti
son accessibilité en toute sécurité ;

La création d'un nouveau carrefour giratoire a l'intersection avec le passage des Tuileries ;

La reprise partielle de I'assainissement hydrauligue ;

La mise aux nonmes et en accessibilité des améts de bus ;

La création, au niveau du giratoire de Marchegay, d’'une aire de covoiturage demnviron 2 000 m2,
comprenant 44 places de stationnement, dont une place résenvés aux personnes a mobilité réduite
(PMR), des bornes de recharge des vehicules eélectrigues, un abri vélo sécurizé de 40 places, et
I'aménagement d'espaces paysaners.
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Figure 3: Profil en travers du projet de réamenagement de Favenue M. Dassault (Notice DUFP. p.22)

Le projet de réaménagement de l'avenus M. Dassault et de création d'une aire de covoiturage a fait I'objet
d’un examen au cas par cas a lissue duguel il n'a pas &t2 soumis a étude dimpact® par décision du 25 aolt
2021. La décision fait mention des points de vigilance suivants, conditionnant cette non soumission et que la
collectivitd rappelle dans le dossier :

-

s'assurer, avant le démarrage des travaux, de la presenoe ou de l'absence despetes protégées
etfou de leur habitat sur le site d'lqu:llarrlalmn &t sur une aire élargie et respecter en conséguence la
réglementation relative aux espéces protégées (amicles L411-1 et L411-2 du Code de
I'environnement) ;

metire en place les mesures d'évitement et de réduction des impacts en phase ravaux annoncees
sur les zones humides et les habitats & enjeux écologigues identfiés, (4,5 ha de zones humides
evittes au niveau de I'aire de covoiturage en particulier ; stockage de matériaux hors des zones a
enjeux, calendriers de travaux adaptés) ;

AV N°2023AMNAZE rendu par délégation de la
mission régionale d'autorité environnementale de |a région Mouvells-Aquitaine 4f9



+ prendre les mesures nécessaires en ce qui conceme le rejet des eaux pluviales et prévenir les
risques de pollutions accidentelles.

La décision fait également mention des procédures d'awtorisation et d'@valuation des incidences
environnementales propres au projet, pouvant amener a des mesures d’évitement ou de réduction d'impact
supplémentaires (Loi sur I'eau, évaluation des incidences Natura 2000, dérogations éventuelles au titre de la
réglementation relative aux espéces protégees).

Le dossier ne précise pas I'état d’avancement des difiérentes demandes dautorisation auxguelles le projet
est soumis, ni si les mesures d'évitement, de réduction et de compensation prévues dans le cadre de ces
procédures ont €1 validées.

La MRAe recommande de compléter le dossier en précisant les mesures d'évitement, de réduction et
de compensation retenues dans le cadre des procedures dautorization propres au projet.

Les secteurs concemes par la mise en compatibilité du PLLE sont classés en zone natrelle Nf & vocation
forestiére, en zones urbaines multifonctionnelle UM38 pour les espaces habités ainsi gu'en zones urbaines
spécifigues US (US3-5 et UST-5) ou & urbanizer AU (AU7-5 et AUL2-5) pour les sites dactivités
économiques ou déquipement (US1-5). Des parcelles sont ponctuellement couvertes par un zonage naturel
Mg génerigue ou Mh2 pour des secteurs de micro-constructibilite. Certaines dispositions du réglement du
PLUI en vigueur ne permettant pas de mettre en ceuvre les projets de requalification de I'avenue Marcel
Dassault et de création d'une aire de covoiturage, la collectivité souhaite procéder a des évolutions portant
principalement sur une modification du réglement graphigue du PLUI -

+  par linscription d’emplacements réservés de voirie et de superstructure, pemettant & la collectivité
de s'assurer de la réalisation de nouveaux espaces publics (voiries, voies en site propre pour les
ransports en commun, voie verte, aire de covoiturage...) ;

+ par lajustement des contours des espaces boisés classés figurant dans le PLUI en vigueur,
entrainant le déclassement d’environ 1 hectare ;

+  parle décalage des marges de recul en fonction de la nouvelle emprise de la voirie.

lll. Qualité de I'évaluation environnementale et prise en compte de I'environnement
par le projet de mise en compatibilité du PLUi

Le dossier est compos€ d'un rapport de présentation de la mise en compatibilité du PLUI de Bordeaux
Méwopole et du dossier denguéte préalable & la déclaration dutlité publigus emportant mise en
compatibilité du PLUI. || comporte Egalement en annexe |2 plan général des ravaux et les piéces du PLUI
madifiées (extraits du réglement graphique, liste des emplacements réservés de voirie et de superstructure).
Le dossier répond aux exigences des dispositions des aricles R.151-1 & R.151-5 du Code de l'urbanisme,
relatives au contenu du rapport de présentation et plus pariculiérement (article R.151-3) aux &léments
requis au titre de l'évaluation environnementale. || permet une appréhension aisée de la mise en
compatibilité envisagée et apparait proportionng aux enjeux.

1. Choix et justification du projet

Deux variantes du projet de réaménagement de Mavenue Marcel Dassault ont £t8 soumises a la concentation
préalable du public, organisée du 20 septembre au 19 novembre 2021, Une premiére variante proposait la
création d'un seul couloir bus, cfté sud de la voig, dans le sens Martignas-sur-Jalle vers Bordeaux, alors que
la variante retenue intSgre 1a création de deux couloirs bus.

La MRAe constate que les deux scénarnios présentés ne ponent gue sur la définition du profil en travers de
I'avenue Marcel Dassault et ne rendent pas compte d'une réflexion & une échelle plus large permettant de
justifier le choix du site dimplantation du projet, en particulier I'aire de covoiturage.

Le rapport souligne que la phase de concernation préalable a entraingé une modification du projet, consistant
a repositionner la voie verte pigtonsfcycles coté nord de I'avenue, pour s'appuyer autant gue possible sur
I'emprise de la chaussée et des fossés existants, et limiter ainsi le nombre d'acquisitions fonciéres et les
impacts sur les habitats de reproduction potentiels des amphibiens gue constituent notamment les fossés.
Le dossier ne précise pas si Mamelioration de la vitesse commerciale de la « Lianes 11 » pouvait étre
envisagée en réamenageant une autre voie gue l'avenue Marcel Dassault, ou dans le cadre d'une
modification de litinéraire de la ligne de bus par exemple.
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La MRAe recommande d'exposer les raisons ayant conduit au choix limité aux deux variantes de
reaménagement de avenue M. Dassault présentées pour répondre au besoin d’ameliorer la vitesse
commerciale de la & Liane 11 » et & Mabsence de recherche de scénarios alternatifs d'implantation de
Iaire de covoiturage sur un périmétre élargi.

2. Prise en compte des sensibilités écologigues et paysagéres

Deux études environnementales® ont &€ engagées en amont de la définition du projet d'aménagement pour
identifier les sensibilités du site d'un point de vue habitats naturels, faune et flore.

jeL biodiversité niveau de I'avenue Marcel Dassaul

L'analyse menée sur I'aire détude de I'avenue Marcel Dassault (bande de cinquante métres de part et
d’autre de l'axe routier) révéle gqu'elle est principalement constituée de sites industriels et de miliewx
anthropisés, notamment au nord, alors que la partie sud est marguée par une alternance de plantations de
pins, de landes (fougéres) et de boisements mixtes. Ces habitats naturels ne sont pas dintérét
commuUnautaire, mais ils constituent des zones de refuge pour la faune et la flore, et présentent & ce titre un
enjeu global faible a modérée.

L'analyse des fonctionnalités écologiques & 'échelle de laire d'étude souliogne gue ces boisements sont
susceptibles de former des réservoirs et des comidors écologigues, notamment pour les espéces inféodées
aux milieux fermés. 'avenue Marcel Dassault, qui traverse I'aire d'éude d'est en ouest, forme cependant un
obstacle aux continuités écologigues nord-sud. Concernant la rame bleue, le cours d'eau de Magudas revét
une fonction de comidor écologique pour les espéces liées aux milieux aquatigues, mais sa fonctionnalité
ecologigue est limitée au sein du site de projet, le Magudas étant busé au niveau de lavenue.

Une espéce de flore protégée a été identifiee en bordure de l'aire d'éwde immeédiate. Il s'agit de Gentiana
pneumonanthe, une espéce gquasi-menacée en région ex-Aquitaine, gui n‘est cependant pas concemee par
I'emprise du projet, celle-ci évitant intégralement les stations identifiees.

Différentes espéces faunistigues ont été inventoriées, dont la majorité sont communes selon le dossier.
Parmi les espéces revétant un enjeu, un individu de Damier de la Succise a 818 comtacté sur e site, bien
quaucun habitat particuligrement favorable & cene espéce de |Spidoptére n'ait &€ recenss a proximité du
point de contact. Quatre espéces d'amphibiens présentant un enjeu faible & modéré, et une espéce de
reptile (Lézard des murailles) ont également €té observées, les secteurs d'eaux cOUrantes temporaires et les
fossés constituant des habitats favorables a leur reproduction. Sept arbres pouvant potentiellemnent accueillir
des coléoptéres xylophages ont été repérés, la présence du Grand Capricome £tant mentionnée en bordure
de l'aire d'étude. Différentes espéces d'oiseaux et de chiroptéres appartenant au cortége des milieux boisés
et semi-ouverts ont &té identifiées, dont cing espéces doiseaux présentent un enjeu plus éevé (niveau
modere) en raison dune reproduction potentielle au sein du site.

Si des mesures d'adaptation du calendrier des travaux de défrichement, pour éviter les phases actives de
reproduction des oissaux, permettent de réduire significativement les incidences, le dossier mentionne que
des incidences résiduelles peuvent subsister, auguel cas la collectivite s'engage a déposer une demande de
dérogation au titre de la destruction d'espéces protégées.

Le dossier évalue que les emplacements résernvés créés dans le cadre de la mise en compatibilité au niveau
de lawvenus Marcel Dassault sont susceptibles dimpacter prés de 2.9 hectares d'habitats potentiels de
reproduction d'amphibiens, et environ 8 700 m? dhabitats potentiels de reproduction du Damier de la
Succise.

La MRAe recommande de cartographier les secteurs & enjeux en matiére de biodiversité et de
localiser les habitats d'espéces potentiellement impactés par la mise en compatibilité du PLLU;,
permettant d'étayer la démarche d’évitement-réduction-compensation d'impacts de cette évolution
du document durbanisme.

Dans le cadre de "évaluation environnementale, il est en effet attendu que les mesures d'évitement,
de réduction et de compensation du projet fassent I"objet d’une traduction réglementaire au sein du
PLUI, afin de garantir sur le long terme les engagements pris dans le cadre du projet. Par ailleurs,
Pévolution du PLUi ouvrant des possibilités supplémentaires d*artificialisation de milieux naturels, il
serait pertinent gque des mesures de compensation écologique soient proposées au sein de la mise
en compatibilité.

Enjewux biodiversité au niveau de 'aire de covoiturage

5 Emde du milie natmel et de délimitation des zomes humides (IDE Emvirommement, février 2120, éhlie en s'appuyant sur six
tBMain menées en novemiwe 2018, mars, aviil, med, juin e aodt 2015 - Emnde Fzune-Flore spédfique a V'aire de covoitorage (Maturzlia, 2021)
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Le projet d'aire de covoiturage se situe sur un secteur urbanisé composé en majorité de secteurs enfrichés a
différents stades de colonisation, enjeu écologique de ces habitats étant évalué de négligeable & modéré
par le dossier.

Zones humides

Le site de projet a fait I'objet de prospections terrain ayant révélé la présence de zones humides
(caractérisation en application des dispositions® de larticle L.211-1 du Code de I'environnement) dont
7 430 m? seraient, selon le dossier, impactées par I'emprise du projet” :

« 6115 m? de zones humides au niveau de I'avenue Marcel Dassault, que le rapport évalue comme
degmdeesmmptetenudebusdmemausemdhnemmnnememumamseamdmdise eten
raison du réseau de drains que constituent les fossés ;

« 1315 m? au niveau de 'aire de covoiturage.
uMRAembvequerwahmondeSImpaasdehuemoniemplmemensmdmskcwedeh
mseenoompanbiltepomesurdeszon&shumd&sdoml&saperﬁuessommnsumponamesqueoelles
mentionnées ci-dessus®.

La MRAe recommande de confirmer les superficies des zones humides susceptibles d'étre
impactées par la mise en compatibilité du PLUi, en cohérence avec les impacts estimés du projet.

Figure 4: Localisation des zones humides au niveau de la zone d'étude lige  I'aire de
covoiturage (Source : Rapporte de présentation, p.97)

Le rapport précise que la destruction des zones humides fera 'objet de mesures de compensation dans le
cadre du dossier Loi sur 'eau du projet, sans en préciser la nature, ni localiser les parcelles sélectionnées
pour accueillir la compensation.
APmsmrdecemaeteexposepmedemmmmmhhodwem,hMRAemde
d’lmegrer wsemdehnuseenwmpaﬁbllnemdoumwmd‘urbamsnw,dasmdepruecnm
mglemmresmmmwrlespucdlesdesnneesamcwarlesmuesdemmemmndes
impacts du projet sur les zones humides ainsi que sur les mesures d'évitement.

Enieux paysagers ™Y

Le rapport démontre I'absence d’incidence de la mise en compatibilité du PLUi sur les fiches C3065 et
C2019 relatives a la continuité paysagére du secteur Technowest et a la trame du réseau de Jalles. Les
emprises couvertes par ces fiches interceptées par la création d'emplacements réservés sont faibles, et
selon le dossier, I'évolution du PLUI n'a pas d'incidence sur les enjeux identifiés au sein des fiches.

6 th&ﬁmmbmhmdsm-bmmwmmﬂmulmdswmd’mm saiée ou

w&mMMWMNMhWM&my&mMBmWBMM

mmm&lm-

Rmdempm

lem(b[nsmnm,pul 4070 m* d2 zones humides sont impactées au nivezu de ’avenus Marcel Dasszult &t 610 m* au niveau de I'zire
de covoiturage.
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Les emplacements réservés créés dans le cadre de la mise en compatibilitd du PLUI intersectent des zones
& vocation naturslle au sein du réglement graphigue du PLUI, domt la majorité font l'objet d'un classement
specifigue en zone naturelle Nf & vocation forestiére.

Ces emplacements réservés entrainent en particulier une réduction d'un peu plus d'un hectare d'espaces
boisés classés (EBC) localisés aux abords de l'avenue Marcel Dassault, en frange des massifs boisés
auxguels ils sont rattachés. Le rapport évalue un impact limité, au regard de la faible surface concernee,
représentant environ 2,7 % des EBC interceptés par le projet.

Le dossier ne précise pas la nature des essences concemees, ni leur intérét, d'un point de vue patrimonial
ou paysager. |l ne donne en outre aucune information permettant d'apprécier les motifs justifiant le niveau de
protection de ces boisements dans le PLUI en vigueur (zonage naturel spécifigue Mf et classement EBC).

La MRAe recommande de préciser les raisons ayant conduit aux différentes réglementations de
presenvation de Penvironnement dans le PLUI actuel dans le secteur de projet, permettant de justifier
Pabsence de propositions de mesures d'évitement, de réduction, voire de compensation de la
destruction d’un hectare d'EBC.

Différentes mesures sont par ailleurs envisagees pour compenser les incdences paysageres de la réducton
d’EBC. Selon |2 dossier, les emprises du fossé boisé en panie sud de 'avenue sont conservées, et une
bande paysagére plantée complémentaire de cing métres minimum est intégrée en nive nord afin de
reconstituer les lignes paysagéres.

La MRAe recommande de proposer une traduction réglementaire au sein du PLUi de la bande
paysagére plantée envisagée en rive nord de 'avenue, afin d’en garantir la mise en ceuvre effective.

Dé he Eviter — Réguire — C [ERC
Au stade de I'évaluation environnementale de Mévolution du PLU, il appartient & la collectivité de situer les
impacts de la mise en compatibilité dans le cadre plus général de ses principes de prise en compte des
enjewx environnementauy a Néchelle du termitoire.

Selon le dossier, la connaissance des enjeux écologigues a permis & la collectivité d'initier 1a séquence ERC
dés les premiéres phases de conception du projet, et de s'engager sur des mesures reduisant
significativemnent les incidences des travaux et du projet sur l'environnement.

Ces mesures consistent & reporer la majeure partie de I'emprise du projet au nord de 'avenue Marcel
Dassault, et a implanter 'aire de covoiturage au sud-cuest du giratoire de Marchegay.

En effet, le dossier précise que I'aire de covoiturage a été delimitée au sud-ouest du giratoire de Marchegay
pour réduire les incidences sur les zones humides, en raison d'enjeux écologigques plus forts identifiés dans
le secteur sud-est du giratoire (Zones humides et milieuwx arbustifs notamment). Le dossier affirme gue ces
ajustements permettent d'éviter plus de 2 000 m? de zones humides le long de l'avenue Marcel Dassault et
environ 4 000 m2 de zones humides dans le cadre du projet de création de l'aire de covoiturage.

Pour awtant, il ne semble pas avoir &8 recherché de site alternatif en dehors de la zone détude, pour éviter
les incidences residuelles significatives sur la zone humide, ou de solutions dimplantation moins
impactantes.

De plus, la séquence ERC ne semble pas avoir &€ menée dans le cadre de la destruction d'un hectare
d’EBC aux abords de 'avenue Marcel Dassault.

Ainsi guiindiqué plus haut dans le présent avis (l-choix et justification du projet), il est attendu gue le dossier
dévaluation environnementale expose les critéres, notamment environnementaux, gui ont permis de
determiner les localisations ervisageables pour les différentes composantes du projet.

C'est au sein de ces altematives que les critéres de meindre impact environnemental, notamment en matiére
de biodiversité et de zones humides, peuvent ensuite conduire aux choix définitifs. Ces éapes de la
demonstration restent a exposer. |l 'agit de démontrer que la séquence d'évitement-réduction des impacts a
£t& menée & son terme, les mesures de réduction ou de compensation devant résulter de lNimpossibilité
averee déviter les incidences.

La MRAe reléve qu'en raison d'incidences résiduelles du projet, des mesures de compensation sont
Enyisnuées par la collectivité, ce qui induit la nécessite d'exposer de fagon compléte la recherche
prealable d'evitement d'impact. La MRAe recommande de presenter les solutions alternatives de
localisation du projet, et plus particuliérement de Paire de covoiturage, justifiant la pertinence du
choix dimplantation du peoint de vue environnemental. Enfin, il est attendu, ainsi qu'exposé plus
haut, que des mesures réglementaires du PLUi viennent garantir a long terme la préservation des
milieux identifiés comme évités et les surfaces de compensation.

Dispositi .
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La MRAe recommande de préciser le protocole de suivi qui sera mis en place pour rf::ciEf
I"efficacite du projet retenu par rapport aux objectifs vises. Ce suivi pourra, le cas echeant,
egalement permetire de dégager les effets positifs sur Menvironnement d'une meilleure utilisation
des transports en commun et des modes de déplacement alternatifs & la voiture individuelle,

IV. Synthése des points principaux de I'avis de la Mission Régionale de I'Autorite
environnementale

Le projet de mise en compatibilité du plan local d'urbanisme intercommunal (PLUI) de Bordeaws Métropole
vise a ameliorer la vitesse commerciale de la « Lianes 11 » par la réalisation d’amenagements de voirie, sur
un linéaire de 3,6 kilomémres le long de 'avenue Marcel Dassault & Mérignac. Le projet prévoit également la
création d’une aire de covoiturage pour favoriser ce mode de déplacement sur une voie peénétrante
importante, qui permet notamment de connecter ke nord du Bassin d'Arcachon & lagglomération bordelaise.
Le dossier semble privilégier des mesures de réduction, définies dans le cadre d'une analyse comparative
entre deux varantes d'aménagement de lavenue Marcel Dassault, et des mesures de compensation des
incidences résiduelles du projet. Celles-ci portent sur des zones humides, des habitats potentiels d'espéces
d’'amphibiens, d'oiseaux et du Damier de la Succise.

Des démonsirations complémentaires sont attendues pour justifier gue la démarche d'évitement et réduction
des impacts a &té menée & son teqme, en particulier en ce gui conceme limplantation de Faire de
covoiturage, les mesures de compensation devant résulter de Iimpossibilité avérée d'éviter les incidences.
Par ailleurs les surfaces et milieux identifiés en tant gque mesures d'évitement dimpact et de compensation
méritent d'étre pris en compte dans la mise en compatibilité, par un réglement adapteé.

Les effets positifs sur I'environnement d’'une meilleure utilisation des transports en commun et des modes de
déplacement alternatifs & la voiture individuelle visés par cette mise en compatibilité du PLUI mériteraisnt
détre évalués par un dispositif de suivi adapté.

Fait & Bordeaux, le 16 mai 2023 Pour la MR A2 Nouvelle-Aquitaine,
le membre délégataire

@@

Raynald Vallée

AVIS N"2023AMA3E rendu par delégation de la
mission regionale d'autorité emvironnementale de la region Mouvelle-Aquitaine 9/9
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MEMOIRE EN
REPONSE


https://bdx-my.sharepoint.com/personal/v_nsimba_bordeaux-metropole_fr/Documents/Bureau/VN%20-DOSSIER%20Direction%20urbanisme%20confinement%20du%2016%20mars%20au%202020/Direction/Codir%20DU/compte%20rendu/compte%20rendu%20Codir%20DU%202%20juin%202020.docx?web=1

PREAMBULE

L’avis de I’Autorité environnementale fait I'objet d’'un mémoire en réponse (objet du présent rapport) avec les
extraits de I'avis intégrés en italique de couleur bleue et la réponse de Bordeaux Métropole développée en
dessous.

Extrait de |’avis page 5 sur 9
Le dossier ne précise pas I'état d’avancement des différentes demandes d’autorisation auxquelles le projet est

soumis, ni si les mesures d’évitement, de réduction et de compensation prévues dans le cadre de ces procédures
ont été validées.

La MRAe recommande de compléter le dossier en précisant les mesures d’évitement, de réduction et de
compensation retenues dans le cadre des procédures d’autorisation propres au projet.

Réponse de Bordeaux Métropole :
Le projet d’amélioration de la vitesse commerciale de la Lianes 11 par la réalisation de travaux de
réaménagement de voirie sur 'avenue Marcel Dassault et I'aire de covoiturage est soumis a autorisation
environnementale. Cette autorisation, délivrée par le préfet de département, inclut I'ensemble des différentes
législations applicables a I’échelle du projet, a savoir ;

- autorisation au titre des Installations, Ouvrages, Travaux, Activités (IOTA) dérogation a l'interdiction

d’atteinte aux espéces et habitats protégés (Code de I'environnement)
- autorisation de défrichement (Code forestier)

Ce dossier, distinct du dossier de DUP emportant mise en compatibilité du PLU, est en cours de réalisation. Nous
pouvons d’ores et déja exposer les éléments suivants :
En application de la doctrine Eviter/Réduire/Compenser, Accompagner, pour tenir compte des enjeux identifiés,
des modifications du projet ont permis d’éviter :
e 0,86 ha de zones humides au droit de I'aire de covoiturage en retenant la variante 1,
e 630 m?de zones humides en redéfinissant les emprises du projet de requalification de 'avenue Marcel
Dassault : suppression de la bande paysagée complémentaire a I'ouest de COLAS en rive Nord
notamment.

La suppression de zones humides imputable au projet global d’aménagement est égale a environ 0,78 ha.

Le besoin total en termes de surface de compensation, tous cortéges confondus, représente environ 9,17 ha.
Deux sites ont été retenus pour la compensation : le bois de Niges sur la commune de Martignas sur Jalle et le
site de la Chaille sur la commune de Mérignac. Les surfaces ciblées sur chacun des deux sites sont d’environ 5
ha, ce qui représentera une surface de compensation cumulée d’environ 10 ha.

La compensation zones humides est envisagée sur le site de la Chaille. Il s’agirait de restaurer une mosaique de
boisements, landes et milieux prairiaux intégrant un réseau de mares sur une surface de 5 ha environ. A minima,
1,15 ha de ces milieux seront en contexte de zones humides.
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= Projet
I sites étudiés
B Réseau hydrographique

2. QUALITE DE L’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE ET PRISE EN
COMPTE DE L'ENVIRONNEMENT PAR LE PROJET DE MISE EN
COMPATIBILITE DU PLUI

2.1. Choix et justification du projet

Extrait de I'avis page 6 sur 9

La MRAe recommande d’exposer les raisons ayant conduit au choix limité aux deux variantes de
réaménagement de I'avenue Marcel Dassault présentées pour répondre au besoin d’améliorer la vitesse
commerciale de la LIANES 11 et a I'absence de recherche de scénarios alternatifs d’implantation de I'aire de
covoiturage sur un périmétre élargi.

Réponse de Bordeaux Métropole :

BN

Investir dans les transports alternatifs a la voiture implique d’améliorer les infrastructures existantes. La
localisation du projet est conditionnée au tracé de la ligne de transport collectif empruntant I’Avenue Marcel
Dassault a Mérignac. Il en est de méme pour l'aire de covoiturage, qui doit étre au plus prés de 'infrastructure
dédiée pour capter des futurs usagers.

L’avenue Marcel Dassault constitue la principale desserte de la ville de Martignas-sur-Jalle et ce depuis le centre
de Bordeaux via une traversée de la ville de Mérignac.

De par la configuration géographique de Bordeaux Métropole et I'imbrication des communes sur ce quart Nord-
Ouest, cette avenue constitue le seul itinéraire permettant d’assurer une desserte directe, fiable et réguliére de
ce secteur a la Ville Centre et au coeur de Bordeaux Métropole.
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En effet, les éventualités d’un itinéraire bis de contournement de I'avenue Marcel Dassault :

- Sur la partie Sud : n"aurait pas été envisageable, attendu que la commune de St Jean d’lllac ne fait pas
partie de I'Etablissement Public de Coopération Intercommunale (EPCI)

- Surla partie Nord : n'aurait fait que détourner la LIANES 11 sur une zone de tres faible densité urbaine
entrainant de fait une absence d’exploitation en raison d’un ratio (cout de fonctionnement / nombre de
voyageurs ) trop élevé.

Par ailleurs, I’Avenue Marcel Dassault a déja bénéficié d’une requalification sur sa partie Est entre le giratoire
des Girondins et le giratoire / Chemin du Phare et en ce sens ce projet s’inscrit dans la continuité.

Un diagnostic faune-flore a été réalisé sur quatre saisons afin de couvrir les cycles biologiques des espéces
présentes et de hiérarchiser les fonctions et les enjeux des espaces. A I'issue de ce diagnostic, Bordeaux
Métropole a appliqué la doctrine éviter, réduire, compenser, accompagner.

La démarche Eviter Réduire Compenser (ERC) conduit a privilégier la réutilisation des surfaces déja artificialisées.
Par voie de conséquence, les surfaces qui n‘ont pas pu étre évitées sont celles qui sont justifiées comme
indispensables a 'aménagement et a la réalisation de l'infrastructure permettant d’améliorer les conditions de
mobilité.

Concernant I'aire de covoiturage, trois implantations étaient envisagées autour du giratoire de Marchegay lors
du diagnostic du site réalisé en 2019, :

«  Entre les branches est et sud du giratoire (variante 1/ implantation Ouest) ;

»  Entre les branches sud et ouest du giratoire (variante 2/ implantation Est) ;
Au nord du giratoire (variante 3/ implantation Nord) ;

i ¥ |
Martignas-sur-J é 4
'l ; Implantation Nord

alle
—
-

\ () assau\t

= o Marce
Meérignac

Y . A

Implantation Ouest .
Implantation Est

Implantations envisagées de I'aire de co-voiturage (Source : Bordeaux Métropole)

L’objectif de cette phase de diagnostic a été de déterminer la ou les implantations les plus favorables a la
réalisation de 'aménagement, et ainsi de proposer une solution technique faisable, qui optimise et concilie
I’ensemble des parametres technico-économiques, fonctionnels, et surtout environnementaux.

Les trois implantations envisagées étaient les suivantes :
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plantations envisagées de I'aire de co-voiturage (Source : Bordeaux Métropole)

Extrait du plan masse des trois im
Bordeaux Métropole a également mené une analyse multicritére pour retenir I'implantation la plus avantageuse

de I'aire de co-voiturage.
Evaluation du choix vis-a-vis du critére :
[ Wrésfavorable |  Favorable Défavorable  Trés défavorable

Création de 45 places

de stationnement

e  (Création de 45 places .

Opportunité

transport et de stationnement

urbaine
e  Pasd’interface avec e  Pasd’interface avec
des zones de des zones de
protections naturelles protections naturelles
(Natura 2000...) (Natura 2000...)
Milieux
naturels e  Espéces faunistiques et e  Especes faunistiques et
(espéces floristiques floristiques
protégées, remarquables remarquables
zones e Destruction de zones e  Environ 1513 m2de
humides...) humides 689 m? surface imperméable
en situation projetée

e  Environ 1547 m?2de
surface imperméable

en situation projetée
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JUSTIFICATION DE LA VARIANTE RETENUE

L'implantation Nord (variante 3) a été abandonnée car elle présentait des enjeux environnementaux forts avec
une localisation en périmetre de protection éloigné d’un captage d’eau potable, et impliquait également de
défricher une partie du terrain identifié en EBC (espaces boisés classés) au PLU.

Bordeaux Métropole a donc envisagé la création de 90 places de stationnement reparties sur deux aires. Ce
scénario consistait a mutualiser les implantations Ouest et Est.
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Suite aux diagnostics faune-flore-habitat et délimitation des zones humides réalisés en 2020-2021, Naturalia
Environnement a alerté Bordeaux Métropole concernant les impacts engendrés par la partie Est du projet sur la
zone humide et les milieux arbustifs, comparé a la partie Ouest qui concerne en grande partie des friches et
zones rudérales.

¢ W
T e
|| Pttt

—

LEGENDE
W Chaussée [ZZ3 Trame bleve - zone inconstructible
=

BN Pistecycadle W Projet de votes bus
Trottoir
I Espace vert

Plan du projet initial

Au regard de ces enjeux environnementaux, Bordeaux Métropole a modifié son projet en conséquence et a
abandonné la partie Est (variante 2), diminuant significativement les impacts sur les zones humides locales (~
0,86 ha de zones humides évitées).

La variante 1 retenue par Bordeaux Métropole a donc considéré pleinement la composante environnementale.

2.2. Prise en compte des sensibilités écologiques et paysagéeres

Enjeux biodiversité au niveau de I'avenue Marcel Dassault

Extrait de 'avis page 6 sur 9

La MRAe recommande de cartographier les secteurs a enjeux en matiére de biodiversité et de localiser les
habitats d’espéces potentiellement impactées par la mise en compatibilité du PLUi, permettant d’étayer la
démarche d’évitement-réduction-compensation d’impacts de cette évolution du document d’urbanisme.

Dans le cadre de I’évaluation environnementale, il est en effet attendu que les mesures d’évitement, de
réduction et de compensation du projet fassent I'objet d’une traduction réglementaire au sein du PLUi, afin de
garantir sur le long terme les engagements pris dans le cadre du projet. Par ailleurs, I’évolution du PLUi ouvrant
des possibilités supplémentaires d’artificialisation de milieux naturels, il serait pertinent que des mesures de
compensation écologique soient proposées au sein de la mise en compatibilité.

Réponse de Bordeaux Métropole :
Synthése des enjeux

La cartographie superposant les secteurs a enjeux en matiere de biodiversité et 'Emplacement Réservé (ER) a
créer permet de mettre en évidence que cet ER, cantonné aux abords immédiats de I'avenue Marcel Dassault,
perturbe les habitats présentant majoritairement un enjeu modéré. Les milieux impactés par cet ER sont
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principalement des milieux anthropiques végétalisés (jardins d’agrément), des plantations de coniféres et des
fourrés. Parmi ces habitats, un peu moins de 4700 m? sont des zones humides soit un peu moins de 10% des

milieux concernés par I'ER.
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Concernant les Espaces Boisés Classés, leur réduction opérée dans le cadre de la MECPLU porte sur un peu plus
d’1 ha de boisements situés aux abords immédiats de I'avenue Marcel Dassault. Les boisements faisant I'objet
d’un déclassement sont situés directement au contact de l'infrastructure existante et font, a ce titre, déja I'objet
de pression liée a cette infrastructure.

En outre, les investigations faune/flore menées dans le cadre du projet ont permis de mettre en évidence que
les boisements détruits dans le cadre du projet, ne présentent pas d’enjeu majeur en matiére de biodiversité ;

il s’agit en effet principalement de plantations de coniféres ou de milieux anthropiques végétalisés.

Au regard de la proximité géographique avec le projet, de la nature des boisements concernés et de la
superficie impactée par rapport a la surface des massifs concernés, la réduction de ces EBC situés en frange,
ne remet pas en cause la valeur écologique des massifs.

Concernant la faune, les éléments qui suivent sont issus du dossier CNPN en cours de réalisation qui s’attache a
analyser les incidences du projet sur les espéces protégées. La mise en place de la séquence Evitement/Réduction
des incidences dans le cadre du projet permet d’évaluer les incidences sur les espéces protégées a un niveau
faible a modéré pour tous les groupes taxonomiques. Aprés compensation des incidences résiduelles, il apparait
qu’il n’y aura plus d’incidences significatives sur les espéces protégées.

En conclusion, aprés application de la séquence Eviter/Réduire/Compenser, le projet ne présente aucun risque
d’atteinte a I'état de conservation des espéces protégées potentiellement ou réellement présentes au sein de
I'aire d’étude immédiate. Le projet ne nuit donc pas au maintien des populations d’especes protégées au niveau

local.

Traduction réglementaire dans le cadre de la MECPLU

Afin de prendre en compte les recommandations de la MRAe, la mise en compatibilité du PLU integrera une

compensation des EBC déclassés.

Leur délimitation s’est appuyée sur la connaissance des enjeux écologiques du territoire de Bordeaux Métropole
développée dans le cadre la Stratégie Biodiver’Cité portée par la collectivité depuis 2017 et déclinée dans un plan
d’actions ambitieux (plan d’actions 2021/2026).

Deux secteurs situés a proximité immédiate du projet ont ainsi été identifiés afin de garantir la faisabilité et la

pérennité de la compensation pour la création d’EBC.

Il s’agit de préserver des milieux boisés de type boisements mésophiles ou mésohygrophiles, situés a proximité
du projet, et présentant des enjeux écologiques jugés principalement moyens (taillis de feuillus en reconquéte)

a forts (chénaies a Quercus pyrenaica).
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2,96 ha de boisements bénéficieront de cet outil de protection, représentant pres de 3 fois la superficie d’EBC

déclassés dans le cadre de notre projet.

Compensation prévue dans le cadre du dossier CNPN

En paralléle, dans le cadre du dossier CNPN relatif au projet, il est prévu la mise en place de mesures de
compensation, pensées au regard des impacts résiduels du projet de maniére a atteindre « un objectif d'absence
de perte nette de biodiversité, voire tendre vers un gain de biodiversité ».

Dans le cadre de ce projet, le besoin total en termes de surface de compensation, tous cortéges confondus,

représente environ 9,17 ha.

L'enjeu de cette stratégie environnementale globale est de permettre, lorsqu’il y a impact résiduel, une
mutualisation des mesures compensatoires évitant des mesures au coup par coup et apportant ainsi de la

cohérence a ses actions.

Deux sites ont été retenus pour la compensation : le bois de Niges et la Chaille. Les surfaces ciblées sur chacun

des deux sites sont d’environ 5 ha, ce qui représentera une surface de compensation cumulée d’environ 10 ha.

Concernant le bois de Niges, il s’agirait de restaurer un boisement de feuillus voire une partie en peuplement
mixte avec résineux (3.1 ha). Ces boisements seraient ceinturés par une zone tampon au sein de laquelle se
développerait des milieux semi-ouverts avec une densité d’arbres moins importante (bosquets, arbres isolés)
afin de favoriser I'expression de milieux de landes voire de prairies (environ 1,5 ha). En complément, un réseau
de mares dites temporaires pourrait étre créé. Au total, I'entité représenterait une enveloppe de 5 ha environ.
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Concernant le site de la Chaille, Bordeaux Métropole, propriétaire de ce site, fait de cette entité (qui représente
au total une surface d’environ 25 ha) un site dédié a la compensation se rapprochant du systeme de la
« compensation par 'offre », en anticipant la mise en ceuvre de mesures de compensation. A ce titre, un
diagnostic écologique mettant en évidence plusieurs facteurs de dégradations a été réalisé entre 2020 et 2021.

Dans le cadre du projet de la Lianes 11, il s’agirait de restaurer une mosaique de boisements, landes et milieux
prairiaux intégrant un réseau de mares sur une surface de 5 ha environ. A minima, 1,15 ha de ces milieux seront

en contexte de zones humides.

Ce site dédié permettra la mutualisation d’autres besoins de compensation, en dehors du projet faisant I'objet
du présent dossier. L'ensemble des besoins n’étant pas définis a ce jour, il semble difficile d’inscrire des EBC
dans le cadre de la MECPLU sur ce boisement afin de ne pas compromettre d’éventuelles compensations futures.

Par ailleurs, Bordeaux Métropole est actuellement engagée dans un recensement cartographique de I'ensemble
des zones compensatoires. Comme pour les zones humides, celles-ci auront vocation a intégrer le PLU de
Bordeaux Métropole dans le cadre d’une prochaine modification ou révision et permettront ainsi de protéger

ces sites compensatoires via une traduction reglementaire adaptée.

Zones humides

Extrait de |’avis page 7 sur 9
La MRAe recommande de confirmer les superficies des zones humides susceptibles d’étre impactées par la mise
en compatibilité du PLUI, en cohérence avec les impacts estimés du projet.

A linstar de ce qui a été proposé précédemment concernant la biodiversité, la MRAe recommande d’intégrer,
au sein de la mise en compatibilité du document d’urbanisme, des mesures de protection reglementaires
portant sur les parcelles destinées a recevoir les mesures de compensation des impacts du projet sur les zones
humides ainsi que sur les mesures d’évitement.

Réponse de Bordeaux Métropole :

La suppression de zones humides imputable au projet global d’aménagement de la Lianes 11 est égale a environ
0,78 ha. La destruction de zones humides liées a la création d’emplacements réservés (ER) pour permettre la
réalisation du projet est en revanche moindre : 0,47 ha. En effet, une partie des zones humides touchées par le
projet se situent déja sur des emprises publiques, espaces ne nécessitant pas la mise en place d’ER.

Un travail d’inventaire des zones humides est en cours de traduction dans le PLU dans le cadre de la 11éme
modification du PLU. Cela passe par une représentation graphique sur les plans de zonage avec I'indication d’un
indice ZH qui correspond a des « zones humides potentielles » et par I'adaptation du réglement écrit de chaque
zone (article 1.3.5.5). De par sa nature, une zone humide évolue. De fait, son périmétre peut se modifier au cours
du temps. Pour tenir compte de ce phénomeéne, le réglement vient préciser que lorsque le terrain est concerné
par un périmetre de zone humide potentielle, il convient de mener les investigations nécessaires pour confirmer
le périmeétre exact de la zone humide avant de faire application de la reglementation en vigueur en la matiére. Il
convient ici de rappeler que le PLU, pour la détermination des zones humides qu’il présente, n’est pas tenu
d’appliquer les criteres d’identification posés par le code de I’environnement. En effet la jurisprudence considere
gue celui-ci n’est pas directement opposable aux auteurs du PLU qui peuvent délimiter des milieux humides au
sein des documents graphiques sans que ces secteurs ne respectent pour autant les critéres de définition des
zones humides de la loi sur I'eau.
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Enjeux paysagers

Extrait de 'avis page 8 sur 9

La MRAe recommande de préciser les raisons ayant conduit aux différentes réglementations de préservation
de I'’environnement dans le PLUi actuel dans le secteur du projet, permettant de justifier de I'absence de
propositions de mesures d’évitement, de réduction, voire de compensation de la destruction d’un hectare
d’EBC.

La MRAe recommande de proposer une traduction réeglementaire au sein du PLUi de la bande paysagére
plantée envisagée en rive nord de I’avenue, afin d’en garantir la mise en ceuvre effective.

Réponse de Bordeaux Métropole :

La mise en ceuvre des aménagements paysagers sera réalisée dans le cadre des travaux propres a la réalisation
du projet de voirie. La composante paysagére est un élément essentiel de ce projet, il est ainsi proposé de
reconstruire une rive nord en reconstituant ce paysage typique des landes girondines et permettre de véhiculer
une image positive de cette voie d’entrée de ville. Ces aménagements paysagers se situant sur le futur domaine
public, cela ne nécessite pas de traduction réglementaire au PLUI.

Démarche Eviter — Réduire — Compenser (ERC)

Extrait de I"avis page 8 sur 9

La MRAe reléve qu’en raison d’incidences résiduelles du projet, des mesures de compensation sont envisagées
par la collectivité, ce qui induit d’exposer de fagon compléte la recherche préalable d’évitement d’impact. La
MRAe recommande de présenter les solutions alternatives de localisation du projet, et plus particuliéerement
de l'aire de covoiturage, justifiant la pertinence du choix d’implantation du point de vue environnemental.
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Enfin, il est attendu, ainsi qu’exposé plus haut, que des mesures réglementaires du PLUi viennent garantir a
long terme la préservation des milieux identifiés comme évités et les surfaces de compensation.

Une démarche compléte d’Evitement / Compensation / Réduction a été réalisée sur 'aire de covoiturage et
I"'avenue Marcel Dassault dont le détail a déja été apporté dans les pages précédentes du présent document.

Dispositif de suivi

Extrait de I'avis page 9 sur 9

La MRAe recommande de préciser le protocole de suivi qui sera mis en place pour apprécier I'efficacité du
projet retenu par rapport aux objectifs visés. Ce suivi pourra, le cas échéant, également permettre de dégager
les effets positifs sur 'environnement d’une meilleure utilisation des transports en commun et des modes de
déplacement alternatifs a la voiture individuelle.

Réponse de Bordeaux Métropole :
Afin de tenir compte des recommandations de la MRAeg, il est proposé de réutiliser les indicateurs de suivi
présents dans le rapport de présentation du PLUi et de les appliquer a I'échelle du projet :

Indicateur Unité de mesure Fournisseur de la donnée Périodicité de la donnée
pressenti
Source de la donnée
Vitesse commerciale Bus Km/h Exploitant/Bordeaux 1an
Métropole  —  Rapport
annuel du délégataire
Nb de voyages TC/an Nombre entier Exploitant/Bordeaux lan
Métropole -  Rapport
annuel du délégataire
Linéaire d’aménagements | Km Bordeaux Métropole Mise en servie
cyclables
Comptages routiers | Nombre entier Bordeaux Métropole lan

(nombre de véhicules en
moyenne  sur  plusieurs
points de comptage / jour

de semaine

Comptages vélos (postes) Nombre entier Bordeaux Métropole — | lan
Observatoire du vélo

Superficie des EBC Ha A’urba/Bordeaux Entrée en vigueur MECPLU
Métropole du projet
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